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INTRODUCTION

Le secteur des transports est la deuxieme plus
AYLRZNIFYGS a2dz2NOS RQSYAa
ASNNBZ LINBa S aS00SdzNg
etgazieréd / 2Y LIS GSydz RS
continue du nombre de véhicules destinés a un
usage privé et commercial sur nos routes, nous
n‘avons plus le choix de décarboner nos moyens de
transport. Etant donné que les véhicules
électriques (VE) peuvent cortitier a réduire
considérablement les émissions liées aux

G0N} yalLR2NIia Sia f1
combustibles fossiles, certains pays ont annoncé
des plans visant a interdire les ventes de véhicules
a moteur a combustion interne (VMCI) dans les 10
a 20prochaines années, et la plupart des pays ont
fixé des objectifs stricts pour la transition vers des
véhicules a émission zéro (VEZ). Par ailleurs,
presque tous les constructeurs automobiles ont
lancé des modéles de VE et prévoient intensifier
leur productian de VE. Ainsi, plus de 2606uveaux
modeles de VE feront leur entrée sur le marché au

t Qf

RSLISYRI

ajoutéla production de véhicules a leurs activités.

aA3X8N§3R55t5§mﬁ§&§¥ﬁ£ﬁ$'
E{)ﬁstrdctgﬁ %Hﬁo% t’é %I’:lR\%g‘ p%l}/ larke HnN‘E
FER ST di" d ARYS 00 NA | dzS 3t LIN.

[ QF R2LIIA2Y NBdzaaAaAsS RSa =
LX F OS RQAY FNI aidNHzOG dzNB &
accessibles, faciles a utiliser et abordables a
domicile, au travail ou dans les lieux publics. Des
innovations et des investissements importants sont
PBOEaL ONDEILNRQAERI Yarzy
+9 RIyada S Y2yRS: F¥AY R
des clients et de favoriser la croissance durable des
VE.

Dans le présent rapport, nous mettons en relief
les différents types des véhicules électriques et
leur infrastructure technologique de recharge.
Nous traitons également des avantages majeurs
de I'adoption des VE pour les propriétaires de
@S K A O daivionnsnient t@éla dynamique

. : Rdz YI NOK RSa 9 t f QSOK
cours des deux prochaines annéesn raison des Canada 3 3
énormes avantages et des éléments positifs '
LINEPYSGGSdzZNAE RS& +9X RQIdzINBa SYGNBLINRaSa 2y

également pris part a la révdion des VE et ont

1 Gouvernement du Canad&missions de gaz a effet de serRepéré &
https://lwww.canada.ca/fr/environnementhangement
climatique/services/indicateurenvironnementaux/emissiongazeffet-
serre.html

2 McKinsey & Company. (2021hlow charging in buildings can power up
the electricvehicle industry(En anglais seulement.) Repéré a

(@
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https://www.mckinsey.com/industries/electripower-and-naturalgas/our
insights/howchargingin-buildingscanpower-up-the-electricvehicle

industry

3 Huawei Device Co., Ltd. (202Huawei Starts to Sell New SERES SF5 Car in
its China Flagship StorefEn anglais seulement.) Repéré a
https://consumer.huawei.com/en/press/news/2021/huawstartsto-selt
new-seressf5-carin-its-chinaflagshipstores/
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ontario @ et aux infrastructures de recharge

TYPES DE VEHICULES
ELECTRIQUES

Il existe deux principaux types de véhicules

électriques: ceux qui sonentierement électriques . )
et ceux qui sont hybrides. Comme précisé ci Dans cette section:
dessous, le premier type fonctionne exclusivement a  vénhicules entiérement électriques G
partir de I'électricité contenue dans une batterie et Véhicllles hybrides électrigues 05
le second est propulsé par une batterie et un moteur

a combustion interne (MCI).

@ 30 juin 2021 Page 4
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Veéhicules entierement  Véhicules hybrides

électrigues électrigues

Les véhicules entierement électriques sont Tous les véhicules hybrides électriques sont dotés a

également appelés tout électriques ou 190 fl ¥F2Aa RQdzy a/L Si RQdzy
St SOUNRI|jdzSad / Sa @SKA Odz &hicuRduiyeanstitubnéiun Bos covpomiS, dzNJ ¢
combustion et sont propulsés uniquement au présentent sous différentes formes,

mog Sy RQdzy Y2(0SdzNJ St SOUNRIjdzSd® [ QSt SOUGNROAGS
LINE A Sy i RQdzy S o véfiiculsna § FONLRAPIUSPepulaye et ghicyle hybride
électriques a batterie (VEBS I R Qdzy § LI ¢ §echargeable (VHREes vehicules peuvent

combustible dans le cas deshicules électriques a ge,:plendre de leur bf?’llltte“e embarqlfeelpour les
pile & combustible (VEPC) éplacements en ville et peuvent également

utiliser leur moteur a combustion pour parcourir de
Les batteries des VEB sont rechargégadir longues distances sans se soucier de la recharge du
d'une source d'énergie externe, généralement en Y20SdzNJ St SO0 NR |j dz8stpossiblé Q A
f SA& ONIYYOKIY(d | dz NBaSI dz Gefrésidipgeda hatizBie des VHR énAab@nchiat dzy

chargeur de VE. Toute I'énergie nécessaire au au réseau électrique. Les VHR sont considérés

fonctionnement du véhicule provient de la batterie comme une technologie a rshemin entre les

rechargeable. VMCI conventionnels et les véhicules entierement
- ] _ électriques.

LesVEPQitilisent des piles a combustible pour

alimenter leur moteur électrique. Les piles a Les véhicules électriques a prolongateur

combustible des véhicules produisent de RQI dzi 2 y\ZEPAsdBt ug altre type de

f OSt SOGNAROAGS Sy 0O2Yo Ayl yéhicueshgbldeskiefrifueR Ses téHidulbs\sbnt.

f QOKERNRISYS O2YLINRYSI | dzéssenielggiientsies MEB déndlal fBopudgiorReSt
stations de distribution d'hydragne. assurée uniquement par un moteur électrique. Le

[ QAY NI 430G NHzOG dzZNBE RS RA & NBlerdpargud peut Rtfe Kitlié RoXdEna géyetaiteus a U
OSLWISYRFIylG fAYAGSS LINBaSYy podrYesharger la baftefleS Ddu&ihefb&ne de
mondiale. NEOKINHS yQSaild RAALIRYAOT

_ fl LINRPLMzZ aA2Y RQdzy +9t !
Les VEB et les VEPC sont\d@scules a émission .
directement par le MCI.

zéro(VEZ) OS ljdzA aA3IYyATFAS 1jdzQA¢t & S LINRRdzA 4SSy i
I dzOdzy S SYA&aaAzy RQSOKI LIWISYSyild y20A0S>
contrairemert aux VMCI conventionnels. Ce sont

les véhicules les plus propres et les plus

écologiques qui circulent sur nos routes.

@ 30 juin 2021 Page 5
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Unvéhicule hybride complet (VH@st un autre réseau électrique, les VEB devraient représenter la
type de véhicules hylmes qui peut fonctionner a plus grande part du mrché des ventes de VE

f QFARS RQdzyS o0l GUSNASEI RRQA®AND® al f ANB f QF GGNI A
combinaison des deux. Contrairement aux VHR et pour les VHR en raison de leur avantage majeur, a
aux VEPA, la batterie des VHC est rechargée par savoir une longue autonomie, ces véhicules font

des mécanismes internes, et non pas en étant RSa2NXI A& tQ202S0 RS LINB
0N} YyOKSS I dz NBaS|I dz et S O réglementaires, car ils sont moins écologiques due
emmagasinée dans la batterie provient du freinage les options entierement électriques. Sans compter
régénératif et du MCI embarqué. j dzS f Ql dzi2y2YAS RS& +9.

Selon McKinsey, elle a augmenté de%®ntre

Véhicules électriques les plus proppsuvantétre 2017 et 2026,

rechargés facilement par raccordement au

4McKinsey & Company. (2020YIcKinsey Electric Vehicle Indekurope https://lwww.mckinsey.com/industries/automotiv@nd-assembly/our
cushions a global plunge in EV salég&n anglais seulement.) Repéré a insights/mckinseselectricvehicleindexeurope-cushionsa-globatplungein-
evsales
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INFRASTRUCTURES
DE RECHARGE
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Au fur et & mesure que les ventes de VE et Dans cette section:
f QA )/ l:l S N\B l:l LJZ dzNJ é S a @ S | Ou recharger les VE?

demandes des consommateurs pour des Quels sont les types de
infrastructures de recharge sécurisées et bornes de recharge pour VE? 10
facilement accessibles pour les VE suivrontla  Qu 6 e ril deelsrecharge sans fil? 12

4

go U

méme tendance. Qu 0 e nl deréseau de recharge en
Ontario? 13
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McKinsey estime que des investissements de 110 a
180milliards dedollars seront nécessaires entre
2020 et 2030 pour suffire a la demande mondiale
d'infrastructures de recharge pour VE, tant dans les
lieux publics que privésD'ici2025, il faudra
installer en tout de 22 a 2millions de stations et
postes de rechargereChine, dans I'UE et au
Royaume Yy A | A Y & A-Unjsde@piudaie ;
55 millions d'ici2030. Il importe de répondre a ces
besoins et de faciliter le déploiement des
infrastructures de recharge pour que les VE
puissent devenir I'option la plus répandsar nos
routes.

Gk a

Introduction aux véhicules électriques
et aux infrastructures de recharge

Ou recharger les VE?

La disponibilité des infrastructures de recharge

pour VE s'élargit et il est possible de les recharger a
f QF ARS RS admnNipi&taulisNde PSS &
travail A Yy & A bpuzd He rétt@agye publiques
lors de déplacements ou a des destinations

precises. Sans grande surprise, les propriétaires de
VE les rechargent surtout a leur domicile, car leur
veéhicule y reste habituellement garé pendant 8 a

12 heures la nuit. La rechargedomicile, en plus
RQsGNB LINIF (AljdzSE LINBaSyi
taille : elle est géaralement moins chere que celle

30 juin 2021
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effectuéeau travail ou aux bornes publiques, car
dans la plupart des pays, les tarifs domestiques
d'électricté sont inférieurs aux tarifs facturés a la
clientele commerciale, et la plupart des recharges a
domicile peuvent se faire pendant la nuit, ce qui
permet de bénéficier des tarifs moindres appliqués
pendant les heures creused esconsommateurs
peuvent brancher leur VE durant la nuit et se
réveiller avec une batterie pleine, en payant
I'électricité a bas prix.

[ NBOKFINBS t R2YAOALS R7aStaddmmimOd
commune, mais elle doit étre complétée par des ; ST TR
bornes de recharge acceslab le long du trajet et b e[ %
aux destinations populaires pour permettre de ,
recharger les VE en cours de déplacement. Dans des }
pays comme la Chine, ou les maisons unifamiliales
sont peu nombreuses par rapport aux installations et
I dzE AYYSdzof Sa irkR ¥ tedskgjonii A |
s'attend a ce que la recharge publique finisse par '
dominer au fil du temps, et qu'on y ait acces dans les
stationnements commerciaux et dans la rue, ainsi
que dans les lieux publics tres fréquerité®n se
daSNI KI o6 Al dzS fiohsSndisigs ou Ve |- LJI
pour trouver ces stations de recharge publique et
afficher leur emplacement et les temps d'attente, le
cas échéantl'application la plus populaire est
PlugSharg qui fournit des renseignements sur plus
de 300000stations de recharge dans le monde, a
commencer par leur emplacement. Elle compte sur
les utilisateurs pour fournir des informations a jour
sur les stations de recharge pour.VE

5 McKinsey & Company. (2018}harging aheadElectricvehicle 6 Recargo, IndPlugShare(En anglais seulement.) Consulté a
infrastructure demand(En anglais seulementRepéré a https://lwww.plugshare.com/fr
https://www.mckinsey.com/industries/automotivand-assembly/ou¥

insights/chargingaheadelectricvehcle-infrastructuredemand
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Pour les consommateurs qui résident dans des

batiments multilogements, comme des immeubles

d'habitation, et ceux qui ont accés a des batiments

commerciaux au travail, certaines sociétés de

gestion immobiliere ont commencé a déployer sur

place des bornes decharge pour VE.

/| SLISYRIYyGZtfS RSLI2ASYSyld RQdzyS
recharge pour VE dans une maison unifamiliale

n'est pas aussi simple, car il faut généralement

revoir et adapter la capacité et les installations

électriques de I'ensemble du batimermes
recommardations ont donc été formulées aux
urbanistes, aux promoteurs immobiliers et aux
fournisseurs d'équipements électriques pour qu'ils
integrent les infrastructures de recharge pour VE dans
les plans de conception des batiments types

uels sont les types
e bornes de
recharge pour VE?

A part se demander ou ils pourront charger leur VE,
la prochaine question que se posent les
consommateurs est la suivantele quel type de
bornes de recharge 4 besoin? Actuellement, il
existe trois types de bornes deaharge filaires

pour VE. La capacité en kilowatts d'une borne de
recharge détermine la vitesse a laquelle la batterie
recoit I'électricité.

Il s'agit de bornes de recharge lente en courant
alternatif (CA) qui se branchentrsune prise
domestiquenord-ameéricaine standard de

@ 30 juin 2021 Page 10
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120volts. Leur temps de recharge est plus long que
celui des deux autres types.

Les bornes de recharge CA nécessitent un onduleur
embarqué qui transforme le courant alternatif en
courant continu (CC), lequel sert ensuite a
recharger la batterie.

/] Sa& 02N¥ySa az2yid Sy 02dzNI
bornes de nivead. Elles utilisent toutefois des

prises de courant de 208lts ou 240v0lts, comme
celes qui servent a brancher les sécheuses. Elles
peuvent recharger la batterie d'un véhicule jusqu'a
quatre fois plus vite qu'une borne de niveali Ce

sont les bornes les plus couramment utilisées pour
charger des VE.

Il s'agit de bornes de recharge rapide a courant
continu (BRCC). Elles transforment le courant
alternatif (CA) provenant du réseau électrique en
courant continu (CC) qui alimente directement le
OSKAOdz S Sy // 3% RS
rechager la batterie sans avoir besoin d'un
2y Rdzft SdzNX t dzA & lj dzQl dzOdzy 2
nécessaire avec les BRCC, caiggeuvent fournir

une puissance électrique beaucoup plus élevée.

Les bornes de niveduet de niveal? conviennent

TI2YAGS LIBNXIFYySYyid RS tQSYy@ANRyySYSyid
(2021).La route a suivre inciter la production et I'achat des véhicules zéro
émission au Canad&epéré a
https://www.ourcommons.ca/Content/Committee/432/ENVI/Reports/RP112
09745/envirp03envirp03-f.pdf

(@
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a un usage domestiquet professionnel, car elles

sont assez lentes et leur temps de recharge est plus
long que celui des bornes de niveaiElles sont
également plus abordables que les bornes de niv&au

qui conviennent mieux a une utilisation lors de
déplacements, lorsquhe recharge publique rapide est
nécessaire quand le temps pres&ar ailleurs, on
retrouve fréquemment des bornes de niveau

dans les parcs de stationnement commerciaux et
}{u‘bllcsl I\ﬁckﬁSW@c@eM%gunli'appfor%t}{@ Gt
NBOSYYSy G I dzQ Aeti qué40a@@ i S
pour se procurer une borne de recharge a domicile
LJ2 dzNJ dzy +9 S G Ij4DCobliars F I dzi
pour une borne de recharge publique de niveau

et plus de 3®MO00dollars pour une borne de

niveau3 de bas de gamme.

5Ql LINB & de¢nfe d$Bosiziv Sonduling
Group (BCQ@)les deux tiers de la demande
d'électricité pour la recharge des VE proviennent
actuellement de bornes de recharge privées
installées a domicile ou dans les parcs de
stationnement des entreprises. L'étugecvoit

a 2 NI S toljtedef® fue le Polirdentadgd dedVE BEEh&geRS

partir de stations publiques augmentera au cours
deR dixf pRdziided dhruads) Quant ayaparté la
demande d'électricité provenant de la recharge
publique, elle devrait se rapprocher de celle de la
recharge privée d'ic2030.

° Bpgton Repsuling Goup2(20R 3innidy/tife Bittiefsthe EVaCharging
Ecosystem(En anglais seulementRepéré a
https://lwww.bcg.com/publications/2021/theevolution-of-charging
infrastructuresfor-electricvehicles

Page 11
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Qu O e n-il dedat
recharge sans fil?

De nombreuses solutions ont été lancées sur le
marché pour faciliter la recharge sans fil des VE.
Selon une étude de marché récente de Meticulous
Market Research le marché des systémes de
recharge sans fil pour VE devrait atteindre
827,03millions de dollars d'i@027. Ces systemes
sans fil utilisent des ondes électromagnétiques
pour recharger les batteries. Les systemes types se
composent d'une plaque de rectgr installée a la
station de recharge sans fil et d'une autre plaque
fixée au véhicule. Le fournisseur de recharge

Introduction aux véhicules électriques
et aux infrastructures de recharge

sans fil pour VE le plus populaire est I'entreprise
américaine Plugless Power ecgui a commencé

a vendre son systeme de recharge sans fil Plugless
L2 au public en 2014 et propose désormais ses
systémes dans de nombreux modéles de VE.

Devant I'essor continu des véhicules autonomes,
les techniques de recharge sans fil adaptées aux
véhicules sans conducteur méritent également
d'étre explorées et de faire I'objet
RUAYy@SairaasSyYySyido [ QdzyS
concept de @echarge dynamique. Elle consiste a
utiliser des plaques de recharge intégrées a la
chaussée pour effectuer une tramsssion

d'énergie sans fil a la batterie du véhicthe.

9 Meticulous MarketResearch. (2021)Wireless Electric Vehicle (EV)
Charging Systems MarketEn anglais seulementRepéré a
https://lwww.meticulousresearch.com/product/wirelesslectricvehicle
chargingsystemsmarket5178

10Plugless Power In€V Unplugged Wireless Electric Vehicle Chargir{@&n
anglais seulement.) Consulté:a

https://www.pluglesspower.com/

(@
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1 Knoss, T. (Mar2018).Future electric cars could recharge wirelessly while
you drive.(En anglais seulementRepéré a
https://www.colorado.edu/today/2018/03/27/futureelectriccarscould
rechargewirelesslywhile-you-drive

12Nutt, D. (2021)Research paves way for wirelessarging of electric
vehicles.(En anglais seulementRepéré a
https://news.cornell.edu/stories/2021/04/researchavesway-wireless
chargingelectricvehicles
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Les routes électrifiées par rail sont une autre piste
prometteuse. Ces rails a conduction permettent un

Introduction aux véhicules électriques
et aux infrastructures de recharge

d'énergie en Ontario, soutient massivement les
offres de recharge de VE. Dans le cadre d'une

(N} YEAFSNI RQSYSNHAS &I y & corirdprisk alzc Hi® OAODGzA dvelogpéizi

empruntent. La Suéde a aménaggtte solution

sur un troncon de &m et le gouvernement entend
fl RSLJX 28 SNJ t LI dza
Avec la Suéde, I'Allemagne est également a la
pointe du développement des routes électriques.
Récemment, un projet de 118illion d'euros a &
financé par le programme d'innovation routiere de
I'Institut fédéral allemand de recherche routiere
0.1 {00 LBRdzNJ YSGUNB L
recharge sans fil adaptée au réseau routier de
fQlff¥Yl 3yS

uoe n-ildusaseau

e recharge en Ontario?

Selon Ressources naturelles Cartadan

dénombre actuellement 1834 prises de recharge
pour VE dans 615stations au Canada. De ce
nombre, 1596 stations de recharge pour VE

munies de plus de @00 prises de recharge sont
installées en Ontarid>e nombreuses initiatives
visant a élargirds réseaux de recharge pour VE ont
été lancées dans la province. Par exemple, Ontario
Power Generation (OPG), le plus grand fournisseur

88 The Guardian. (Avr2018).World's first electrified road for charging
vehicles opens in Seden.(En anglais seulementRepéré a
https://www.theguardian.com/environment/2018/apr/12/worlddirst-
electrifiedroad-for-chargingvehiclesopensin-sweden

14 Cision US Inc. (2021 lectreon Wins a Tender to Provide Road Charging
Technology for a Prect Funded by the German Governme(tEn anglais
seulement.)Repéré a
https://lwww.prnewswire.com/il/newsreleases/electreorwins-a-tender-to-
provide-road-chargingtechnologyfor-a-project-funded-by-the-german
governmen301221202.html

(@
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f QL@@ /| KI NBerésehu de $eGhargeN]
rapide le plus important et le plus connecté de

3 NI y R BOnt§rio, K8 comde pRs d¢ Z@nflateinméhts ¢tA NJ

160bornes de recharge rapide dans la province. De
plus, OPG a également décidé de soutenir
I'électrification des parcs de véhicules de transport
en commun. Récemment, le conseil
d'administration de la Commission de transport de

f QS Adkohtd (CTHEY aSappiioSve Enyadie 2vBACPG & S

Toronto Hydro pour électrifier son parc d'autobus,
qui est le plus grandgrc d'autobus électriques a
batterie en Amérique du Nofd

15 Ressources naturelles Canadancalisateur de stations de recharge et de
stations de raviaillement en carburants de remplacemeriRepéré a
https://tinyurl.com/bpuf4bjh

16 Ontario Charging Network L®ntario, meet vy (En anglais seulement.)
Consulté a

https://ivycharge.com/

17 Ontario Power Generation. (2021PPG building better ways toharge
GKS t NP JA yED Srglais séulingftRdpéréda
https://lwww.opg.com/media_releases/opguilding-better-waysto-charge
provincestransit/
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« En offrant des options

de transport en commun
plus écologiques, la CTT,

OPG et Toronto Hydro
contribuent aux efforts de
notre gouvernement pour
établir des communautés
plus saines dans toutéa

province'’,

L'hon.Caroline Mulroney, ministre des
Transports et des Affaires francophones de
I'Ontario

18 Electric Autonomy Canada. (2020anadian EV charging networks post
double-digit growth since start of pandemiqEn anglais seulement.) Repéré
a:

https://electricautonomy.ca/2021/02/04/canadasv-chargingnetworks
2021/

19 Reuters. (2021)GM partners up to offer about 60,000 EV chargipgints
across Canada, U.fEn anglais seulementRepéré a
https://lwww.reuters.com/business/autogransportation/gmpartnersup-
offer-about-60000ev-chargingpoints-acrosscanadaus-2021-04-28/
20SWTCH Energy Ir8calable, endo-end EV charging & emgy
management solutions(En anglais seulement.) Consulté a

(@
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OPG, par l'intermédiaire d'une filialegncevra,
construira, exploitera et entretiendra les
infrastructures de recharge qui serviront a
alimenter le parc d'autobus électriques.

De nombreuses autres entreprises et organisations,
telles que Tesla, ChargePoint, Canadian Tire,
Electrify Canada et FLO, ont activement déployé

des réseaux nationaux de recharge pour VE au
Canada, y compris en @mio*8, GM a également
FYyy2yO0S NBOSYYSyid azy Ay
60 000postes de recharge pour VE au Canada et

aux EtatsUnis, en partenariat avec sept

fournisseurs de réseaux de rechatye

En avrik021, le gouvernement du Canada a
FyYyy2yO0S f Q2 Ol cmB$a SRECHLI dza
Energy Iné°, un fournisseur de solutions de
3SadA2y RQSYSNHAS SiG RS
LJ2 dzNJ f QA y & lioknésfde réchaggy polR' S c
VEenOntarioetau dzS6 SO | FAY RQ27F
O02yaz2yYYlI iSdz2NE Sy O2NB LI dz
publique pour leurs véhiculés Ces fonds fédéraux
LINE OASYYSyYyd Rdz t N23INIF YYS
les véhicules a émission zéro de Ressources
naturelles Canada.

https://swtchenergy.com/

2! Gouvernement du Canada. (202Blus de 60 nouvelles bornes de
recharge pour véhicules électriques en Ontario et au Quélmpéré a
https://www.canada.ca/fr/ressotcesnaturelles
canada/nouvelles/2021/04/plusle-60-nouvellesbornesde-rechargepour-
vehiculeselectriqguesen-ontario-et-au-quebec.html

2 Ressources naturelles CanadaN2 INJ YYS RQAY FNI & G NUzO(
véhicules a émission zér@onsulté a
https://lwww.rncan.gc.ca/efficaciteenergetique/efficaciteenergetique
transportscarburantsremplacement/programmelinfrastructurevehicules
emissionzero/21877
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AVANTAGES DES
VEHICULES ELECTRIQUES

Par rappot aux véhicules a essence,

lesvehicules électriques présentent d'énormes
avantages pour ceux qui les possédent et pour LesVE sont synonymelg
I'environnenent, comme nous I'expliquons Les VE sont écologiques 16
ci-dessous. LesVE comme sourced 6 ®n e r g IL7e

Dans cette section:
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Les VE sont synonymes
do®conomi es

Lorsqu'ils achetent un nouveau véhicule, les
consommateurs doivent tenir compte a la fois du
prix du véhicule et de son colt de possession a long
terme. Etant donné que les VE utilisent I'électricité
a la place de combustibles fossiles, leur colt
d'utilisation est inférieur a celui des VMCI
conventionnels. De plus, les utilisateurs de VE
peuvent réaliser des économies supplémentaires
en rechargeant leur véhicule la nuit, durant les
heures creusesSelon Plug'n Drive, un organisme
sans but lucratitanadien qui a pour mission
d'accélérer I'adoption des VE, un conducteur
canadien moyen qui parcourt ZIOkm par année
peut économiser environ Q00$ par an en
carburan®®. Selon l'outil de recherche pour les
cotes de consommation de carburant de
Ressotces naturelles Canaédaun VEB type colte
en moyenne moins de 53 par année, soit

environ 1,455 par jour pour la recharge de nuit. Un
VHR type colte quant a lui quelque 7®par

année, soit 1,93 par jour pour l'essence et
I'électricité. Le colt arnmel en carburant des

@2 A GdNBa t
2500%.

Les VE codtent également moins cher a entretenir
pendant leur durée de vidJne analyse récentéde

Bt f dz3 Q yEleSrNIX & Betefit§En anglais seulement.) Repéré a
https://www.plugndrive.ca/electrievehiclebenefits/

24 Ressources naturelles Canada. Outil de recherche pour les cotes de
consommation de carburant Repéré:ahttps://fcr-ccc.nrcaprncan.gc.ca/fr
25 Consumer Reports, Inc. (202@lectric vehicle owners spending half as
much on maintenance compared to gg®wered vehicle owners, finds new
CR analysigEn anglais seulement.) Repéré a

(@

SaasSyosS 0O2yYLJ
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Consumer Reports révéle que les propriétaires de VE
dépensent deux fois moins emtretien et en

réparation que les propriétaires de VMCI comparables.
Selon cette analyse, les colts moyens d'entretien
S RS NBLINIY¥GAZ2Y LISYyRFYI
2dz RQdzy =+ | wsparnyiei0,0Spam = n o
kilométre), comparativement a 0,6 par mille

(0,037$% par kilometre) pour un VMCI.

Les VE sont

écologiques
[ S aSOGSdzNI Y2y RALFE RSa
LJ dza AYLERNIFIydiSa &2dz2NOSa

de serre (GES). En 2018, les émissions mondiales de
GES du secteur damnsports ont totalisé

826YAf f Al NRA RS G2yySa YS
dioxyde de carbone, ce qui correspond a une
augmentation de pres de 8% depuis 1999d [ Qdzy

des principaux avantages liés a I'utilisation des VE
Sad 1[dzQSt t S LIS NlablémemR Bs NB
émissions de GES produites par la combustion du
carburant qui sert a alimenter les véhicules a MCI

du secteur des transports. Ces polluants ont des
STFSGa y20AFa AYLRZNIIyYyGa
changements climatiques, qui peuventé&t

Mlerfids %rﬁgra%é Harti& WoreYedidsNEon utiise

des VE.

https://advocacy.consumerreports.org/press_release/electrahicle
ownersspendinghalf-asmuch-on-maintenancecomparedto-gaspowered
vehicleownersfinds-new-cr-analysis/

26 Statista. (2021)Greenhouse gas emissions from the transportation sector
worldwide from 1990 to 2018(En anglais seulement.) Repéré a
https://lwww.statista.com/statistics/184096/ghgemissionstransportation
sectorglobally/
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Selon Plug'n Drive, en passant a un VE, un
conducteur canadien moyen peut réduire les
émissions de GES de son véhicule des9puisque
fF YIF2Sdz2NBE LI NIAS RS
provient des centrales hydroélectriques et
nucléaires®. Ce n'est pas seulement le cas au
Canadalne étude réalisée eR020 par les
universités d'Exeter, de Nimégue et de Cambridge
montre que la conduite d'un VE est meilleure pour
le climat que celle d'un VME€bnventionnel dans
95% du mond#'. Plus la proportion d'énergies
renouvelables est élevée dans le mélange de types
RS
avantages environnementaux des VE sont
importants.

Les VEcomme
source doé®n

[ Qdeyg avantages trés prometteurs des VE est
gu'ils peuvent restituer de I'énergie au réseau de
RAGGNAROdzGA2Y RUSE SOGNRKROA
d'échange d'énergie réciproque appelé recharge
bidirectionnelless,

27 ScienceDaily. (2020[lectric cars better for climate in 95% of the world.
(En anglais seulement.) Repéré a
https://lwww.sciencedaily.com/releases/2020/03/200323125602.htm

28 Bonnici, D. (2020)Vehicleto-grid technology explained(En anglais
seulement.) Repéré a

(@

LINE RdzOG A2y RUSE SOGNAROAGS
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Ainsi, lorsque les VE sontgaréy/eR 2 y G LJF & ¢«
RQSt SOGNAOAGSE £S NBASI dz
peut étre alimenté grace a I'énergie emmagasinée

f QS tHa@dibbiter® MdicEs véhitzles. Ca/dysiéme de

recharge bidirectionnelle permet aux propriétaires
des véhicules de tirer un revenu ezvendant

f QSt SOUGNROAGS | dz NBaSI dz
demande de pointe. Il peut également contribuer a
stabiliser le réseau électrique lorsque ses
principales sources d'électricité fluctuent et peut
servir d'alimentation de secours dans les
habitations en cas de panne de courant.

RQdzy L)} &as LJdza f Sa
Dans le cadre d'un partenariat entre SWTCH et

Opus One Solutions, avec le soutien technique
supplémentaire de la Cheriton School of Computer
Science de I'Université de Waterloo, deux

immeubles de bureaux du centralle de Toonto
serviront de banc d'essai et de démonstration pour
les technologies de recharge bidirectionnelle au
cours des trois prochaines annégd es

propriétaires de VE peuvent choisir de participer au
Hrtﬁet &t ledr @il ﬁ‘aﬁ(%wzﬁtﬁég?g serd Eofviing Y'S
da yOS® /S LINRB2Si 2FFNB f
j dzZQSy LJ dziAz RQsGNB RSa @2
« batteries sur roues qui peuvent servir a toutes
sortes de fins utiles méme lorsqu'ils ne sont pas
conduits.

https://www.whichcar.com.au/caiadvice/whatis-vehicleto-grid-charging
29 Electric Autonomy Carda. (2021) SWTCH Energy to lead new
blockchainrbased EV charging pilofEn anglais seulement.) Repéré a
https://electricautonomy.ca/2020/11/11/swtckev-chargingblockchain
buildings/
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DYNAMIQUE
DU MARCHE

ELECTRIC VS GASOLINE

FUTURE PRESENT

Quelle est la dynamique du marche des
technologies pour VE et quelles sont les Dans cette section:
tendancesde consommation en la matiere?

Dynamique mondi ale 19
9 y' g2 A OA dzy' LJ2 NI NI A | Dynamique du marché et évolution y'
au Canada 21

Canada.
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Dynamique mondiale

Au cours des derniéres années, les consommateurs
ont été beaucoup plus nombreux a tenir compte
des VE ea les adopter, car ils ont commencé a
reconnaitre et & soupeser leurs principaux
avantages. Selon McKinged'ici2030, quelque
130millions de VE devraient circuler dans le

monde, et plus de 250 nouveaux modéles de VE
devraient étre présentés par les fatants au cours
des deux prochaines années.

[t
en fonction principalement du colt de possession
d'un VE, du co0t local de I'électricité par rapport

aux combustibles fossiles et des mesures en place
pourinciter les consommateurs a passer aux VE. La
Chine et I'Europe jouent un réle de premier plan
dans le fagonnement des tendances mondiales en
matiére de VE. Grace aux incitatifs du
gouvernement chinois et au faible codt de
I'électricité par rapport au prikRS f QS & a
Chine est devenue le premier marché pour les VE
et il en sera ainsi pendant de nombreuses
année$’. Compte tenu des objectifs ambitieux en
YI GASNBE RUSYA&aaAirzya Si
ne sont pas atteints, les ventes de VE en Europe

30Boston Consulting Group. (2020)ho Will Drive Electric Cars togh
Tipping PointAEn anglais seulement.) Repéré a
https://lwww.bcg.com/publications/2020/driveelectriccarsto-the-tipping-
point

31 Automotive News Europe. (2021The next electriecar battery champion
could be Europear(En anglaiseulement.) Repéré a
https://europe.autonews.com/suppliers/nex¢lectriccarbattery-
championcould-be-european

32 Forum économique mondial. (2021)\orway sets electric vehicle record.
(En anglais seulement.) Repéré a

(@

O2dzNDPS RQIFR2LIIAZ2Y RSa
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ont plus que doublé en 2020 pour atteindre
environ 1,3million d'unités, dépassant ainsi pour la
premiere fois le nombre de VE vendus en CHine
La Norvege est arrivée en téte de liste. En 2020, les
VEB représentaient 54% de tous les véhicules
neufs vemus en Norvége, un record mondial, en
hausse par rapport a la part de 42@enregistrée
en 2019 et de 26 du marché global il y a dix &hs
Les ventes de VE aux Etatsis accusent quant a
elles du retard par rapport a celles de la Chine et
del'Europe. Cela est attribuable a de nombreux
facteurs, notamment au colt du carburant et aux
taxes |mposees suy le carburant qw sant
reratl%/ement falg\es et %ﬁcf en safrte qu§ est p|us

F02NRF0fS RQdziAf AaSNI dzy
Unis®,
51 ya tbeJabtantante des consommateurs

pour les VE est restée forte a I'échelle mondiale,
méme pendant la pandémie de COMI® Selon
une étude récente du BC6la part de marché
mondiale des VE |égers est passée @6 8n2019 a

Sy OS%2% énl2020 et ce marché aytdi A y dzS RQI F

la vigueur au début de 2021. R620, la part des

VHR et des VEB dans le marché des véhicules légers
est passée a 2% aux Etattnis, & 3% en Chine et

8 9,3%0kal seiyf ReBUB) leiNBriddzfs #éhiduRs\  a

https://lwww.weforum.org/agenda/2@1/01/electric-carsrecordmarket
sharenorway-2020/

33 McKlnsey & Company (202@lectric moblllty after the cr|5|sWhy an

I dzi2 aft26R246Yy ¢ 2 yEnangkisaddiement) REp&&d vy R ®
https://www.mckinsey.com/industries/automotiv@nd-assembljour-
insights/electriemobility-after-the-crisiswhy-an-auto-slowdownwont-hurt-
ev-demand

34Boston Consulting Group. (202B).K& 9f SOGNRO /I N&BE /[ |y
Enough.(En anglais seulement.) Repéré a
https://lwww.bcg.com/publications/2021/whyevsneedto-acceleratetheir-
marketpenetration
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électriquesrechargeables ont augmenté de 239 déploiement des VE et des stations de rechéftge

au quatrieme trimestre par rapport a la méme la croissance de ce marché devrait étresliente
période en2019. Les ventes de Tesla, en j dzQSy [/ KAYyS Si Sy 9dzN® LIS

particulier, ont progressé d'environ 36, pour se
chiffrer a 499650 véhicules eR020. La société a
vu son chiffre d'affaires annlipasser de

24 ,6milliards de dollars en 2019 a 3In8lliards de
dollars en 202%.

Le BCG prévoit que, d'ici 2026, les VE

représenteront plus de la moitié des véhicules D'iCi 2026, |eS VE
légers vendus au monde Les facteurs qui ]

expliquent cette croissance sont le prixoimdre devraient

des batteries et la plus grande autonomie des

véhicules ainsi que les incitatifs des gouvernements repr esenter

et la réglementation. L'étude prévoit que la part de

marché mondiale des VEB atteindra28 RQA OA plUS de la
Hnon® {Sftz2y tS& LINBJDAAA: L NB &
2035, la part des ZEV dans les ventes mondiales de moiti é des
véhicules légers neufs va dépasser celle des VMCI. L ;

Cette transition vers de nouveaux types de groupes v eéhicules | egers
motopropulseurs sera le plus notable en Europe et

en Chine, ou la part de marché des VEB devrait vendus dans le
atteindre 43 % et 40% respectivement. Durant

cette période, la part de marché des VHR pourrait monde 34

commencer a diminuer a mesure que les incitatifs
gouvernementaux visant les véhicules hybrides
prendront fin et que les objectifs en matiére de
transport a émission zéreeront renforcés. Méme

si la part de marché des VE est susceptible
d'augmenter aux Etatilnis, maintenant que
'administration Biden s'est engagée a accélérer le

35The New York Times Company. (20ZI¢sla Has First Profitable Year, but https://www.whitehouse.gov/briefingroom/statements
Competition Is Growing(En anglais seulement.) Repéré a releases/2021/04/22/facsheetbiden-administratioradvanceselectric
https://lwww.nytimes.com/2021/01/27/business/testaarnings.html vehiclecharginginfrastructure/

36 The White House. (2021FACT SHEHiden Administration Advances
Electric Vehicle Charging Infrastructur@En anglais seulement.) Repéré a
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Dynamique du marcheé
et evolution au Canada

Le gouvernement du Canada a fixé des objectifs
ambitieux’ selon lesquels 1% véhicules légers
neufs vendus seront des VEZ d'ici 2025¥30
RYSYiGNB SdzE RQAOA Hnon
R Q 20404 Ces obijectifs sont associés a des plans
des gouvernements fédéral et provinciaux visant a
accroitrele soutien destiné aux infrastructures

pour VEZ et les incitatifs a I'achat de tels véhicules.
Par exemple, dans le budget de 2821e
I32dz@SNYSYSydG FSRSNIE | |
17,6 milliards de dollars a unergprise verte» au

pays, qui comprg R
décarbonisation du secteur automobile et le
développement d'une chaine d'approvisionnement
pour les batteries.

S

Selon Statistique Canat¥a54353VEZ neufs ont

été immatriculés au Canada en 2020, ce qui
représente une légere baisse par rapport a 2019 et
correspond a 3,86 des nouvelles immatriculations
de véhicules dans le pays. Par ailleurs, 96 des
nouvelles immatriculations de VEZ @té

effectuées dans les trois plus grandes provinces du

37 Ressources naturelles Canada. (202mjtiative de sensibilisation aux
véhicules a émission zérRepéré a https://tinyurl.com/4stx4tfc

38 Gouvernement du Canada. Budget 2021. Consulté a
https://www.budget.gc.ca/2021/reporrapport/p2-fr.html

39 Statistique Canada. (2021yéhicules a émission zéro au Canada, 2020.
Repéré a
https://lwww150.statcan.gc.ca/n1/pub/18627-m/11-627-m2021033fra.htm

40 Unifor. (2021).Selon un sondage de KPM#B Canada, pres de 7 des
Canadiens opteront pour un modele électrique lors de leur prochain achat
d'un véhicule neufRepéré a https://tinyurl.com/4syk3a68

(@

t QF OO0St SNI GAz2y
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Canada. Les perspectives sont prometteuses, car
selon un récent sondage de KPMG Canada, pres de
70% des Canadiens ont indiqué que leur prochain
véhicule neuf serait un VE et plus de%?2

RQSYy ENB y&dzt UAyGSyiArz2y RQ
d'ici un a cinq arf§.

On s'attend a ce que I'adoption des VE au Canada
goi gtimulég paglgs nyegtissemenieds Rogreuy o,
grands constructeurs de véhicules et fournisseurs
RS (SOKy2t23ASa& LJ]2dzNJ =9
capacité de fabrication de VE au pays,
particulierement en Ontario. En septemhb2620,

Ford du Canada a annoncé un projet qui permettra
fla g dep YR gy CoPIPLE IAsERAgs »
de Ford du Canada a Oakville, en"Ontario, en plus
des ¥MCJ. Le gouvernegidi RS f Qhy (I NX&
gouvernement fédéral investiront chacun

295millions de dollars dans ce projet évalué a

1,8 milliard de dollaré!. Fiat Chrysler Automobiles
(FCA), qui a réecemment fusionné avec le Groupe
PSA pour former le groupe Stellantis, a contla
entente*? de 1,5milliard de dollars visant la
fabricationde véhicules hybrides rechargeabkds
entierement électriques a Windsor, en Ontario. En
janvier2021, General Motors a annoncé son

intention d'investir Imilliard de dollars dans la
production du véhicule électrique commercial Iéger

“D2dz@SNY SYSy i RS Ul igvesissemanhh&idrique denFerd 0 @
du Canada transfome I'Ontario en plaque tournante mondiale pour la
fabrication de véhicules électriqueRepéré a
https://news.ontario.ca/fr/release/58736/urinvestissementistoriquede-
ford-du-canadatransformelontario-en-plaquetournante-mondialepour-la-
fabricationde-vehiculeselectriques

42 Unifor. (2020). Une entente est conclue avec Fiat Chrysler garantissant un
investissement de 1,5nilliard de dollars dans les véhicules électriques.
Repéré a

https://www.unifor.org/fr/lune -entente-estconclueavecfiat-chrysle-
garantissarun-investissemente-15-milliard-de-dollars
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BrightDrop EV600 a son usine de fabrication CAMI
d'Ingersol} en Ontarid*.

« De concert avec nos
partenaires fédéraux,
nous sommes fiers
d'investir pres de
300millions de dollars en
appui a la production de
veéhicules de lgprochaine
géenération fabriques en
Ontario et d'assurer des
milliers d'emplois bien
remunéres a travers la
province pour de
nombreuses anné€s. »

De plus, certains fournisseurs de pieces

RQlI dzi2Y20AfS LI2dzNJ 9
apportent une contribution importante au pays.
Par exemple, Dana exerce de vastes activités liées
aux VE en Ontario et au Québec. Elle exploite
notamment un centre mondial de-B sur les

batteries & Oakville, en Ontario et une usine de
fabrication a Cambridge, en OntaffoMagna
International, fournisseur canadien de pieces
RQlFdzi2z2Y20AtS R2yd S aars
Ontario, a quant a luété un pionnier dans

l'industrie des VE. En décemi#620, Magna a
annonce le lancement d'une coentreprise avec LG
Electronics, provisoirement appelée LG Magna e
Powertrain et évaluée arilliard de dollars, qui
fabriquera des composants clés pour le$%E

a2y

Afin de promouvoir davantage la conception, la
fabrication et I'adoption de VE au Canada,
I'Association des fabricants de pieces d'automobile
(APMAJa lance le premier véhicule concept original
a émissiorzéro appelé projeArrow*’. Ce véhicule
sera congu, élaboré et fabriqué exclusivement par
des constructeurs automobiles et des
établissements postsecondaires canadiens.

L'hon.Doug Ford, premier ministre de I'Ontario

43 Cision. (2020)Nouvel investissement dans la fabrication de véhicules
électriques a batterie en Ontaridrepéré a
https://www.newswire.ca/fr/newsreleases/nouvelnvestissementansla-
fabrication-de-vehiculeselectriquesa-batterie-en-ontario-852536259.html

44 General Motors du Canada. (20283eneral Motors investira illiard

$CA pour convertir CAMI en la premiére usine de fabrication de véhicules
électrigues commerciaux a grande échelle @anada Repéré a
https://media.gm.ca/media/ca/frlgm/home.detail.html/content/Pages/news
/calfr/2021/Jan/0115_brightdrop.html

(@
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4 FMA Communications Canada, Inc. (202t&nada jumps into electric
vehicle industry(En anglais seulement.) Repéré a
https://lwww.canadianmetalworking.com/canadianmetalworking/article/ma
deincanada/canadgumpsinto-electricvehicleindustry

46 Reuters. (2020)LG and Magna announce billion dollar joint venture in
electric car gear(En anglais seulement.) Repéré a
https://www.reuters.com/article/lg-elecmagnaintl-jv-idINKBN28X0EU

7 33420ALGA2y RS&a FFIHOoONROlIyida RS LASOS

Consulté a
https://projectarrow.ca/accueil/
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fl O2ttlF 02N dA2Y I dz aSAY
5S L) dza > f @be/Anitiondde doNays@ S & duksecteuRS & oF GGSNASEAS | Ay aA
dans les quatre prochaines années pour créer le YAYSNI dzE ONRGAldzS&a RIya
wSaSlkdz 2y iUl NARSY RQAYY 23l [egowerndmandzid dntério, paf Srikekn@dizireS a
(ROIMV¥® [ S whL+ &QF LJILJzA SNI dudaNitdreIa Dégelogpensent duiNord, des
FNHzOG dzSdzE Rdz wSaSl| dz RQA Y Wied, ldeés Righgssdslgatizidlles eSdes Foréts,
GSKAOdzt S& Fdzi2YIl 0 AduSa RS éldbarduyidiStrandg 2elativevauxaminéraux LJ
accélérer le développement de la prochaine critiques pour soutenir les technologies
génération de véhicules électriques, connectés et pertinentes, y compris les Y&
autonomes et des technologies de mobilité. Le
whL+* @A&S S3IAIfSYSyld £ SyO2dzNF ASNI f QAYyYy20FGA2Yy S

|nvestissement dans les quatre prochaines années pour créer

le Réseau ontarien dénnovation pour les
de 56’4 mi”ions véhicules (ROIV), pour favoriser le
developpement de la prochaine génération de
de dOl |ars vehicules électriques, connectés et autonomes
et des technologies de mobilite en Ontario.

“D2 dzSNYSYSyid RS tQhyill NA2 ®:PotégerH MO @ D2 20 BRY OS¢ RS L'OrtioiadoBa2otte gramigne m O ©

la santé de la population et notre économie Repéré a Stratégie relative aux minéraux critiquefepéré a

https://budget.ontario.ca/fr/2021/pdf/202ontario-budgetfr.pdf https://news.ontario.ca/fr/release/60622/lontarieelabore satoute-
premierestrategierelative-auxminerauxcritiques
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FAITS SAILLANTS
EN ONTARIO

ECAMION EBERSPAECHER

|
eCAMION Inc. , dont le siege est a Toronto (Ontario), est un
fournisseur de technologies pour le stockage flexible des Eberspaecher Vecture Inc. , dont le siege social est
batteries, la recharge des véhicules électriques et les solutions situé & Vaughan, en Ontario, est spécialisée dans les
de gestion de I'énergie. Ses stations de recharge « Jule » solutions pour systémes de gestion de batterie (SGB)
fournissent de I'énergie aux voitures, camions, fourgonnettes destinées a un éventail d'industries et joue un role de
et autobus électriques. L'entreprise a installé des syst emes de pointe dans la mise au poi  nt de SGB pour le stockage
stockage d'énergie au Michigan ainsi qu'a Toronto, a Ottawa, a d'énergie verte, les réseaux intelligents et
Sudbury et dans la région de York en Ontario et des stations | 6al i mentati on de v®hicul es
de recharge rapide pour VE en Ontario, au Manitoba et dans le possede l'une des plus grandes bibliotheques de
Michigan. propriété intellectuelle portant sur la conception de

SGB pour les plus récents sy  stemes a base de lithium.
Lien : https://www.ecamion.com/

Lien : https://www.eberspaecher -vecture.com/

FLEETCARMA ELEAPPOWER

I i .
eLeapPower  est une entreprise en démarrage de Toronto,

o o en Ontario, qui a été fondée en 2016. L'entreprise a
FleetCarma, une division de Geotab, est établie ) ) . .
- ) ) ) développé une gamme de technologies pour alimenter la
a Kitchener, en Ontario. L'entreprise congoit des o . .
) ) ) i L mobilité électrique. Sa technologie de groupe motopropulseur

solutions pour les services publics d'électricité L o ) o

i } vise a optimiser la performance des batteries et a réduire
afin de comprendre et de gérer la recharge des o

o ) . . . considérablement le temps de recharge. Elle permet
véhicules électriques. L'entreprise fournit 3 o o
| . . également la recharge bidirecti onnelle, ainsi que la recharge
également des services de télématique pour ; . . 3 .

. . | . . R directement a partir de sources d'énergie renouvelable
véhicules hybrides et électriques a sa clientéle ] ] N )

; comme | ' ®nergie solaire et | 6®nergie
nord -américaine et européenne. ] o
tous les fabricants, tous les types de véhicules et toutes les

Lien : http://www.fleetcarma.com/ batteries.

Lien : https:/ /www.eleappower.com/

Remarque : Les entreprises mentionnées ci-dessus ne sont que quelgues exemples de réussites en Ontario dans le domaine de I'électrification des véhicules.
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CONCLUSIONS

Dans ce rapport, nous avons fait la lumiere sur les
types de veéhicules électriques et les principaux
éléments qui les différencient. Nous avons
également abordé les infrastructures de recharge
des VE, en mettant en évidence les divers types de
bornes de reharge pour VE et certaines offres de
recharge pour VE en Ontario. Nous avons passé en
revue les immenses avantages de la mobilité
électrique et, enfin, nous avons présenté la
dynamique actuelle du marché et les tendances
des consommateurs en ce qui congeirl'adoption

des VE a I'échelle mondiale et au Canada.

Malgré la dynamique de marché prometteuse, qui

a dépassé bon nombre des prévisions, I'adoption

des VE n'en est encore qu'a ses débuts. Pour que
les VE connaissent un essor et deviennent plus
répandues, leur colt d'achat devra étre abordable

SG Af FIl dzZRNJ} 1jdzQ2y LJdzA & &
NI} LIARSYSyG SG ljdzQAfa |AS
autonomie avec une seule charge,

comparativement aux VMCI conventionnels.
Heureusement, a I'heure actuelle, il y adoeoup

RS NBOKSNODKSa Si
a4S NI LILRZNISyd £ ftQSTFFAO!L
impact sur le colt des véhicules.

50|nvestissements Ontario. (2021). A y'lj NI} A a2y a
prét & mener la production future de véhiculétectriques.Repéré &

(@

Les VE ne présentent pas seulement des avantages
majeurs pour les utilisateurs et I'environnement.

En soutenant Iproduction des VE, des batteries

qui les alimentent et des infrastructures employées
pour les recharger, les pays peuvent attirer des
investissements, créer des emplois durables et
rendre leur secteur automobile plus compétitif

Les progrés et l'innovatiodans le développement
des VE peuvent également contribuer a la
prospérité de secteurs connexes, comme l'industrie
manufacturiére et les minéraux critiques. Les
gouvernements ainsi que les entreprises du secteur
automobile doivent étre tournés vers l'avieret
considérer la nécessité de décarboner leurs offres
de transport comme une occasion d'étre des chefs
de file mondiaux et de tirer d'énormes avantages
économiques, sociaux et environnementaux.

S £Sa NBOKFINBSNI Tl OAf SYS
)(;r@f:e azlg;al@ets Igﬁ I'ergarlc_)aa’\ﬁ_tmi)flg{agce d?
matiéres premieres essentielles a’la production de
batteries pour les VE et a une pléthore
d'entreprises novatrices, d'instituts de recherche

RO yy 2 o FeFAIGmondsleyds rayagleuss atement ;

lifiés, laprov réte.a menerda- «
BRIGeS, laPowngeedl prgtganenerdy; - 5 5
production futire de véhicules électriques
LJ2 dzNJ f S & ljhdpS.Awing.iavestotrdrig’da/fr/pldindfeus@ndraisonspour-lesquelles
lontario-estpret-a-menerla-productionfuture-de-vehiculeselectriques
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